
REALISATION D’UN SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES DE BOURG-LA-REINE

ANALYSE DU QUESTIONNAIRE À DESTINATION DES HABITANTS  
   

Le questionnaire a été diffusé en ligne et dans le magazine municipal du 5 avril 31 mai 2023
Il a recueilli 411 réponses. 
Objectif :  recueillir  les  pratiques  et  les  enjeux  de  mobilités  du  grand  public  pour  alimenter  le
diagnostic en vue du nouveau Schéma Directeur des Mobilités Actives de Bourg-la-Reine.
Communication et diffusion : la communication autour du questionnaire a été large (article dans le
magazine municipal du mois d’avril et de mai, posts sur les réseaux sociaux et le site internet de la
ville). La réunion publique suivie d’ateliers le mardi 18 avril a également permis de promouvoir le
questionnaire en ligne auprès des habitants de la commune. 

Le  questionnaire  était  accessible  via  le  lien  suivant :
https://www.bourg-la-reine.fr/actualite/10256/10319-circuler-a-bourg-la-reine-la-ville-a-votre-
ecoute.htm

VOS HABITUDES DE DEPLACEMENT
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La voiture
18%

Le scooter / moto
0%

Le vélo
18%

Le vélo à assistance 
électrique (VAE)

10%

Les transports en 
commun (bus, RER)

17%

La marche à pied
0,35036496350365

Votre principal mode de déplacement c'est? (une réponse possible)
Résultats question 1

La voiture

Le scooter / moto

Le vélo

Le vélo à assistance électrique 
(VAE)

Les transports en commun (bus, 
RER)

La marche à pied

Autre

 35% des répondants déclarent se déplacer principalement à pied, 18% à vélo, et 10% à vélo à
assistance électrique (VAE)

 Ainsi, environ 2/3 des répondants se déplacent principalement via un mode actif. L’Enquête
Globale Transport de 2010 les évaluait à 30% pour le secteur de Bourg-la-Reine. 

 Néanmoins, la voiture arrive à égalité avec les transports en commun avec 18% (et le vélo
classique)  de  répondants.  Les  autres  véhicules  motorisés  correspondent  à  1%  des
répondants. 
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La voiture
12 %

Le scooter / moto
1 %

Le vélo
27 %

Le vélo à assistance électrique (VAE)
9 %

Les transports en commun (bus, 
RER)
20 %

La marche à pied
18 %

Pas de réponse
11 %

La trottinette
2 %

Quel autre mode de déplacement auriez-vous souhaité utiliser si votre mode 
actuel ne vous convient pas ?

Résultats question 2

La voiture

Le scooter / moto

Le vélo

Le vélo à assistance élec-
trique (VAE)

Les transports en 
commun (bus, RER)

La marche à pied

Pas de réponse

La trottinette

 89% des répondants souhaiteraient utiliser principalement un autre mode de déplacement
(c’est-à-dire que 11% des répondants n’ont pas répondu à cette question). 

 Parmi les répondants qui préfèreraient utiliser un autre mode de déplacement,  la plupart
ont choisi le vélo (27%), puis les transports en commun (20%), la marche à pied (18%) et
enfin la voiture (12%). 

 Une  dizaine  d’habitants  ont  exprimé  dans  « Autre »  la  diversité  de  leurs  modes  de
déplacement, en fonction de s’il devait sortir de BLR ou pas. 

o Dans cette même section « Autre », la dangerosité de l’utilisation du vélo à BLR a été
mentionnée une fois comme totalement bloquante.  
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Accompagnement des en-
fants
15 %

Parcourir des dis-
tances plus im-

portantes
48 %

Horaires (début matinal, 
sortie tardive)

13 %

Le confort / moins de 
dépense physique

13 %

Activité professionnelle (livraisons, 
déplacements de personnes ou de 

matériel)
11 %

Si vous utilisez principalement la voiture, le scooter/moto, quels princi-
paux avantages vous procure ce mode de déplacement par rapport à l'uti-

lisation du vélo et/ou la marche ?
Résultats question 3

Accompagnement des enfants

Parcourir des distances plus impor-
tantes

Horaires (début matinal, sortie 
tardive)

Le confort / moins de dépense 
physique

Activité professionnelle (livraisons, 
déplacements de personnes ou de 
matériel)

Autre

 Dans la plupart des cas (48%), les répondants ont déclaré que les avantages de leur mode de
déplacement par rapport aux mobilités actives étaient le fait de parcourir des distances plus
importantes. 

 En deuxième position vient l’accompagnement des enfants (15%) et en troisième à égalité le
confort et les horaires (13%)

o La possibilité d’accompagner ses enfants en modes actifs est donc à creuser. 

 Au sein de la catégorie « autre » les réponses sont relativement variées. On y trouve par
exemple la difficulté d'accès aux transports pour les PMR, la saturation du trafic, ou encore
le mauvais état des routes.
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 LES DEPLACEMENTS A PIED / VELO ET VOUS

 A PIED   

Quotidi-
ennement

73 %

Au moins une 
fois par semaine

23 %

Au moins une fois par mois
3 %

Au moins une fois par an
1 %

Moins d'une fois par an
0 %

À quelle fréquence effectuez-vous vos déplacements à pied ?
Résultats question 4

Quotidiennement

Au moins une fois par 
semaine

Au moins une fois par 
mois

Au moins une fois par 
an

Moins d'une fois par 
an

 73% des répondants effectuent quotidiennement leurs déplacements à pied, et 23% au
moins une fois par semaine. 

 Seulement 4% des répondants ne se déplacent que très rarement à pied. 

Très facile
21 %

Facile/Normal
58 %

Difficile
17 %

Très difficile
4 %

Selon vous, aujourd'hui se déplacer à Bourg-la-Reine à pied c'est ? (une seule 
réponse possible) ? Résultats question 5

 21% des  répondants  considèrent  qu’il  est  « très  facile »  de  se  déplacer  à  pied et  58%
« facile/normal ». 
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o Mais 21% des répondants ne sont pas satisfaits des déplacements piétons à Bourg-la-
Reine (dont 17% disent qu’ils sont « difficiles » et 4% « très difficiles »). 

16 %

22 %

16 %5 %
3 %

14 %

18 %

5 %
1 %

Lorsque vous vous déplacez à Bourg-la-Reine à pied, quelles sont les deux 
principales difficultés que vous rencontrez ? (Deux choix maximum)

Résultats question 6

La densité du flux des voitures

Les conflits avec les cyclistes/trot-
tinettes

La vitesse de circulation des voitures

L'absence ou le manque de chemi-
nements sécurisés

L'absence/le manque de signalétique 
piétonne

L'étroitesse des trottoirs

Encombrement des trottoirs (poubelles, 
terrasses de restaurant, stationnement 
etc.)

Le sentiment dinsécurité (notamment la 
nuit)

Le manque de qualité/d'esthétique des 
espaces publics extérieurs
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La densité du flux des voitures
11 %

Les conflits avec les 
cyclistes/trottinettes

23 %

La vitesse de circulation des voi-
tures
11 %

L'absence ou le manque de che-
minements sécurisés

9 %
L'absence/le manque de signalé-

tique piétonne
5 %

L'étroitesse des trottoirs
17 %

Encombrement des trottoirs 
(poubelles, terrasses de res-
taurant, stationnement etc.)

22 %

Le sentiment dinsécurité (no-
tamment la nuit)

2 %

Lorsque vous vous déplacez à Bourg-la-Reine à pied, quelles sont 
les deux principales difficultés que vous rencontrez ? (Deux choix 

maximum) 
REPONDANTS "DIFFICILE" ET "TRES DIFFICILE" - question 6 bis

 Les répondants ayant considéré qu’il était difficile ou très difficile de se déplacer à pied ont mis
en  avant  les  conflits  avec  les  cyclistes/trottinettes (23%)  comme  raison  principale  à  cette
difficulté (seulement 1% de plus que lorsque l’on considère tous les répondants)  : c’est donc une
priorité partagée. 

 L’encombrement des trottoirs vient en 2ème position :
o à 22% lorsqu’on isole les répondants « difficile » et « très difficile » 
o à 18% et pour tous les répondants 

 La vitesse de circulation   des voitures et  la densité du flux des voitures  sont à égalité (16%)
comme la 3ème difficulté rencontrée pour tous les répondants, alors qu’elles sont à seulement
11% pour les répondants « difficile » et « très difficile »  (et viennent après « l’étroitesse des
trottoirs ».) 

o La voiture, lorsqu’elle occupe l’espace qui lui est dédiée, est donc moins un enjeu pour
les répondants que la « compétition » pour l’espace restant entre les modes actifs. 

o Dans les répondants « difficile » et « très difficile », les plus de 71 ans et plus de 51 ans
sont sur-représentés (ils en représentent respectivement 26% et 28%). 

 Le manque de qualité/d'esthétique des espaces publics extérieurs, le sentiment d’insécurité
(notamment la nuit),  et  l'absence/le manque de signalétique piétonne sont les 3 dernières
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raisons invoquées pour tous les répondants, ainsi que pour les répondants « difficile » et « très
difficile ». 

Coeur-de-Ville

La Faïencerie

République

Fontaine Grelot

Pépinières

Les Bas Coquarts

Blagis/Lakanal

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

3%

2%

1%

1%

0%

2%

1%

19%

10%

6%

8%

5%

15%

12%

25%

29%

26%

24%

25%

24%

27%

27%

19%

27%

19%

15%

14%

20%

22%

14%

20%

20%

11%

8%

12%

Selon vous, est-il plutôt facile 
ou difficile de se déplacer à pied dans ces quartiers ? 

Résultats question 7

Très difficile Difficile Normal Facile Très facile

 D’après les  répondants,  les  principaux secteurs dans lesquels  il  est  le  plus difficile  de se
déplacer à pied sont :

o Le cœur de ville, avec 3% de « Très difficile » et 19% de « Difficile » 
o Les bas coquarts, avec 2% de « Très difficile » et 15% de « Difficile »

 A avoir en tête que le cœur de ville concentre la plus forte densité de déplacements à
Bourg-la-Reine et augmente le risque de difficulté de déplacement. 

 Globalement,  peu  de  quartiers  sortent  du  lot.  Le  quartier  République,  à  dominante
résidentielle, peut néanmoins être considéré comme le quartier où les répondants estiment
qu’il est le plus facile de se déplacer à pied avec 73% de catégorie « normal » « facile » et
« très facile ». 

 Les % manquants pour chaque quartier correspondent au « pas de réponse ».  
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 A VELO   

Quotidiennement
28 %

Au moins une fois par 
semaine

18 %
Au moins une fois par mois

12 %

Au moins une fois par an
11 %

Jamais
30 %

À quelle fréquence effectuez-vous vos déplacements à vélo ?
Résultats question 8

 28% des répondants effectuent quotidiennement leurs déplacements à vélo, 19% au moins une
fois par semaine et 12% au moins une fois par mois. 

 30% des répondants n’utilisent jamais le vélo, et 11% au moins une fois par an. A noter que sur 
les 169 répondants "Jamais" et "Au moins une fois par an", 49 ont plus de 71 ans et 52 entre 51 
et 70 ans.

Très facile
8 %

Facile
20 %

Normal
38 %

Difficile
30 %

Très difficile
4 %

Selon vous, aujourd’hui se déplacer à Bourg-la-Reine à vélo 
c’est… (une seule réponse possible)

Résultats question 9
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 30% des répondants considèrent que se déplacer à vélo à Bourg-la-Reine est difficile, 4%
très difficile, 38% normal, 20% facile et 8% très facile. 

La densité du flux des voitures
12 %

La topographie du 
territoire (les 

pentes)
5 %

L'absence ou le 
manque de sta-

tionnements dédiés 
sécurisés

7 %

Le manque de 
cheminements 

dédiés clairs et ef-
ficaces
14 %

Le manque d'atten-
tion des automobi-

listes
10 %

Les conflits entre piétons et utili-
sateurs de vélo/trottinette

13 %

La vitesse de circu-
lation des voitures

11 %

L'absence de pistes 
cyclables 

15 %

Des aménage-
ments inadaptés 

14 %

Lorsque vous vous déplacez à Bourg-la-Reine à vélo, quels sont les prin-
cipales difficultés que vous rencontrez ? (Deux choix maximum, mais non 

respectés)
Résultats question 10

Les principales difficultés rencontrées à vélo pour les tous répondants sont  :
 L’absence de pistes cyclables (15%)
 Des aménagements inadaptés (14%)
 Le manque de cheminements dédiés clairs et efficaces (14%)
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La densité du flux des voitures
12 %

La topographie du territoire (les 
pentes)

3 %

L'absence ou le manque de sta-
tionnements dédiés sécurisés

6 %

Le manque de cheminements 
dédiés clairs et efficaces

15 %

Le manque d'attention des au-
tomobilistes

10 %
Les conflits entre piétons et utilisateurs 

de vélo/trottinette
8 %

La vitesse de circulation des voi-
tures
10 %

L'absence de pistes cyclables 
19 %

Des aménagements inadaptés 
16 %

Q10 : Lorsque vous vous déplacez à Bourg-la-Reine à vélo, quels sont les principales dif-
ficultés que vous rencontrez ? (Deux choix maximum) 

 REPONDANTS DIFFICILE ET TRES DIFFICILE

La densité du flux des 
voitures

La topographie du ter-
ritoire (les pentes)

L'absence ou le 
manque de stationne-
ments dédiés sécurisés

Le manque de che-
minements dédiés 
clairs et efficaces

Le manque d'attention 
des automobilistes

Les conflits entre pié-
tons et utilisateurs de 
vélo/trottinette

La vitesse de circula-
tion des voitures

L'absence de pistes 
cyclables 

Des aménagements 
inadaptés 

 Si  les  personnes  ayant  répondu  « difficile »  et  « très  difficile »  invoquent  des  raisons
relativement variées (absence de très gros point noir qui ressortirait sinon massivement) les
raisons qui apparaissent le plus sont :

o 1) l’absence de pistes cyclables (19%)
o 2) des aménagements inadaptés (16%)
o 3) l’absence de cheminements clairs et efficaces (15%)

Les  personnes  ayant  répondu  « difficile »  et  « très  difficile »  invoquent  finalement  les  mêmes
principales raisons pour leurs difficultés que le groupe de tous les répondants.   
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RD920 / Avenue du Général 
Leclerc

RD920 / Boulevard Maréchal 
Joffre

RD74 (Rue de Fontenay)

RD74 (Rue du 8 mai 1945 et rue 
de Bièvre)

RD60 (Avenue Galois)

RD60 (Avenue Victor Hugo)

RD77 (Avenue Montrouge)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

9%

8%

6%

6%

5%

4%

4%

19%

19%

9%

13%

4%

4%

8%

18%

21%

19%

20%

17%

18%

18%

24%

20%

20%

18%

24%

15%

15%

7%

4%

7%

5%

11%

6%

5%

Selon vous, la circulation à vélo est-elle plutôt facile ou difficile sur 
ces principaux axes ? Résultats question 11

Très facile Facile Normal Difficile Très difficile

 D’après les  répondants,  les  principaux secteurs dans lesquels  il  est  le  plus difficile  de se
déplacer à vélo sont :

o L’Avenue Galois / RD60 
o L’Avenue de Fontenay / RD 74
o L’Avenue du Général Leclerc / RD 920

 En dehors de ces trois secteurs,  l’ajout des réponses « Difficile » et « Très Difficile » ne
dépassent pas les 24% pour aucun secteur. Le Boulevard Joffre peut être considéré comme
le secteur où les répondants estiment qu’il est le plus facile de se déplacer à vélo avec 48%
de catégorie « Normal, facile et très facile »

 Les % manquants pour chaque quartier correspondent au « pas de réponse » 

Question 11bis     :   Pourquoi ? (Illustrez si possible avec des exemples)  cf. Synthèse des questions
ouvertes du questionnaire et des contributions du 18 avril
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SUGGESTIONS ET IDEES POUR FAVORISER LES MOBILITES ACTIVES

Rang 1

Rang 2

Rang 3

Rang 4

Rang 5

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

161

51

27

17

11

8

18

33

46

96

25

32

47

64

48

70

67

56

37

19

21

89

61

34

20

 Si vous n’avez pas l’habitude d’effectuer vos déplacements à pied, quel(s) amé-
nagement(s) vous inciteraient, vous ou vos proches, à le faire d'avantage ? (Classez 
les propositions dans l’ordre de préférence de 1 à 5, 1 étant le meilleur et 5 le pire)

La sécurisation et la meilleure continuité des trottoirs (vis-à-vis de la circulation des voitures, des 
vélos)

Un meilleur fléchage des itinéraires à pied avec des indications de durée

Aménagements favorisant un sentiment de sécurité (éclairage public, etc.)

L'aménagement de trottoirs agréables et esthétiques (ombragés, installation de bancs)

L'aménagement de passages piétons adaptés à tous (notamment aux Personnes à mobilité 
réduite)

 A la question des priorités pour inciter à la marche à pied, l’option  « La sécurisation et la
meilleure continuité des trottoirs » arrive largement en tête :  elle correspond à 57% des
réponses classées dans le rang 1. 

o « L’aménagement de trottoirs agréables et esthétiques » arrive en 2ème position
du rang 1. 

 « L’inclusivité des aménagements » arrive en tête du rang 2 pour inciter les habitants à se
déplacer d’avantage à pied. 

 A l’opposé « un meilleur fléchage des itinéraires » représente 49% des réponses mises en
dernière priorité (mais elle est néanmoins présente à tous les rangs, y compris dans le rang 1
à hauteur de 3%). 

 Les  « aménagement  favorisant  un  sentiment  de  sécurité »  ne  sont  également  pas  une
priorité majeure pour les répondants, ayant été classés principalement au rang 4 (puis 5 et
3). 
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Rang 1

Rang 2

Rang 3

Rang 4

Rang 5

Rang 6

Rang 7

Rang 8

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

106

74

26

15

12

9

9

7

94

86

15

11

7

10

9

10

13

19

56

37

25

16

10

8

12

24

36

40

24

18

6

14

13

11

41

26

31

16

9

15

5

7

11

19

10

19

36

31

25

19

18

21

26

25

21

14

1

8

11

13

25

26

36

34

Si vous n’êtes pas un utilisateur régulier du vélo aujourd’hui, quel(s) aménagement(s) vous in-
citerai(en)t, vous ou vos proches, à l’utiliser davantage ? 

(Classez les propositions dans l’ordre de préférence de 1 à 8)
Résultats question 13

La sécurisation des pistes cyclables existantes

L'aménagement de nouvelles pistes cyclables

L'installation d'arceaux dans la commune pour accrocher son vélo ou sa trottinette

L'installation de parkings sécurisés pour les vélos/trottinettes

La mise en place d'une signalisation spécifique aux vélos/trottinettes (fléchage d'itinéraires)

L'accompagnement à la pratique du vélo par des ateliers / formations

Une aide à l'achat de vélo

Une aide financière pour le stage de réparation de vélo

 Parmi les 8 options, « La sécurisation des pistes cyclables existantes » et « L’aménagement
de nouvelles pistes cyclables » arrivent largement en tête pour les répondants. 

o « La sécurisation des pistes cyclables existantes » correspond à 40% du rang 1 et à
30% du rang 2.

o « L’aménagement de nouvelles pistes cyclables » correspond à 35% du rang 1 et à
35% du rang 2.
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 A  l’opposé  « Une  aide  financière  pour  le  stage  de  réparation  de  vélo »  et
« L'accompagnement  à  la  pratique du  vélo  par  des  ateliers  /  formations  »  représentent
respectivement  26%  et  22%  des  réponses  mises  en  dernière  priorité  (mais  elle  sont
néanmoins présentent à tous les rangs à hauteur de 0,25% et 2%)

 « L’installation d’arceaux » et celle de « parkings sécurisés » semblent également clef, les
deux arrivant à des hauteurs similaires, après les deux premières priorités exprimées. 

 « L’aide à l’achat de vélo » est une option choisie de façon significative (entre 8 et 20%) à
tous les rangs. 

Question 13bis : Avez-vous d’autres suggestions pour faciliter le développement des modes actifs
de  déplacement  (vélos/trottinettes/piétons) ?   cf.  Synthèse  des  questions  ouvertes  du
questionnaire et des contributions du 18 avril

POUR MIEUX VOUS CONNAITRE

65 %

22 %

13 %

Diriez-vous que les enjeux environnementaux influencent vos choix 
de déplacements ?

Résultats question 13

Oui, je cherche au maximum à me 
déplacer en limitant mon impact 
sur l'environnement

Oui mais je suis confronté à des 
impératifs qui rendent nécessaires 
des déplacements en voiture par-
ticulière

Non

 Une  grande  minorité  (13%)  des  répondants  estiment  que  les  enjeux  environnementaux
n’influencent pas leurs choix de déplacements. 
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2 %

7 %

47 %
30 %

14 %

J’ai entre… (une seule réponse possible) :
Résultats question 15

10 et 20 ans

21 et 30 ans

31 et 50 ans

51 et 70 ans

Plus de 71 ans

57%

43%

Je suis un(e) : 
Résultats question 16

Femme

Homme
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2 %1 % 2 %

67 %

27 %

1 %

Je suis… (une seule réponse possible) :
Résultats question 17

Collégien / lycéen

Actif sans emploi          
    

Etudiant

Actif avec emploi

Retraité

Sans emploi

25 %

5 %

20 %

2 %

10 %

11 %

20 %

5 %

J’habite le quartier (une seule réponse possible) 
Résultats question 18 

Cœur-de-Ville

Pépinières

La Faïencerie

Les Bas Coquarts

République

Blagis/Lakanal

Fontaine Grelot

J’habite une autre 
commune
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34 %

4 %

25 %

17 %

21 %

 Bourg-la-Reine pour moi c’est… (plusieurs réponses possibles)
Résultats question 19

Mon domicile 

Mon lieu de travail/ d'études

le lieu où j'effectue mes achats 

Mon lieu de loisirs (activités 
culturelles, sportives et associa-
tives) 

Le lieu où je me soigne (médecin 
généraliste, spécialistes)

58 %29 %

13 %

Souhaitez-vous être tenus au courant des suites de la concertation ? 
Résultats question 20

OUI NON Pas de réponse

Synthèse des questions ouvertes du questionnaire et des 17 contributions de la rencontre publique
du 18 avril     :   

Les possibilités de réponse aux questions ouvertes ont été relativement peu utilisées  par les 411
habitants et usagers qui se sont saisis du questionnaire. On put supposer que cela est le signe de
questions et de réponses adaptées aux besoins d’expression des répondants. 

Les grands principes et idées qui ressortent sont les suivantes : 
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 Les répondants vont de le sens d'un SDMA qui prévoit une meilleure inclusivité de l'espace
public, et en particulier pour les piétons et pour les usagers plus fragiles comme les enfants
et les PMR. 

o Pour  cela  les  cheminements  doivent  être  larges,  sécurisés  (salés  l'hiver)  clairs,
propres, et plats (exemples problèmes cités : rue des Blagis, rue Arnoux…). 

o Les boutons poussoirs pour traverser la RD920 sont, selon plusieurs commentaires,
défectueux (ou prennent trop de temps). 

 Le besoin de d'avantage faire respecter le code de la route (à la fois de façon punitive et avec
de la prévention), en particulier pour les automobilistes (stationnements sauvages, excès de
vitesse) et les vélos, a été cité à de nombreuses reprises.
 

 Au niveau des aménagements vélos, des pistes cyclables sécurisées sont demandées, et une
meilleure partage de l'espace public. Parmi les points « noirs » : 

o Avenue du Général Leclerc : la contre-allée met en conflits les piétons et les voitures.
o Rue de la Bièvre :  la nouvelle piste cyclable a été plusieurs fois désignée comme

dangereuse, en particulier avec les élèves qui sortent de l'IND. 
o Avenue Carnot : la contre-allée est trop étroite
o Rue de Fontenay (trop de croisements entre piétons et cyclistes) 
o RD920 / autour du 45 Avenue du Général Leclerc
o Les carrefours de façons générale doivent être mieux pensés et sécurisés pour les

piétons et les vélos. 
o Les  cheminements  piétons  au  niveau  de  la  place  Condorcet sont  trop  étroits  et

« coincés » entre le mobilier urbain et les autres modes de déplacement. 

 Il s'agit aussi d'anticiper les futures pratiques et de proposer des aménagements adaptés aux
technologies de mobilité douces en croissance (vélo long tail, vélo cargo…) 

 Plus marginalement, il a été demandé de : 
o ne pas augmenter les impôts
o travailler en concertation avec les communes alentour
o supprimer des places de parkings dans la rue
o veiller à l'éclairage public
o ne pas abattre les vieux arbres
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